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Wykonywanie poleceñ pracodawcy, maj¹cego w tym wypad-
ku najczê�ciej postaæ prze³o¿onych ró¿nego szczebla, nale¿y

do podstawowych obowi¹zków pracownika. Nie oznacza to jednak
�lepego pos³uszeñstwa. Wprost przeciwnie. Zatrudniony nie tylko
mo¿e, ale wrêcz powinien odmówiæ, wykonania poleceñ bêd¹cych
sprzecznych z prawem. Inaczej grozi mu bowiem dyscyplinarka.

Potwierdza to orzeczenie S¹du Najwy¿szego z 10 wrze�nia 1997
(dla dociekliwych � sygn. akt I PKN 244/97), w którym stwierdzono,
¿e �bezkrytyczne wykonywanie przez pracownika bezprawnych
poleceñ prze³o¿onego mo¿e uzasadniaæ wypowiedzenie umowy o
pracê�. W tym konkretnym przypadku chodzi³o o ksiêgow¹, która
na polecenie zwierzchnika dokona³a zmian w stawkach zaszerego-
wania w¹skiej grupy pracowników (w tym samej sobie, aby by³o
zabawniej), co dla wybrañców oznacza³o podwy¿ki, a dla ich zak³a-
du przekroczenie funduszu p³ac zaplanowanego w bud¿ecie. Kre-
atywn¹ ksiêgow¹ zwolni³ nastêpny dyrektor, a s¹d przyzna³ mu ra-
cjê, podkre�laj¹c jednocze�nie, ¿e �obowi¹zek wykonania poleceñ
sprzecznych z prawem (...) mo¿e powstaæ dopiero po potwierdzeniu
polecenia przez prze³o¿onego�. Chodzi o potwierdzenie pisemne
lub przy najmniej wydane w obecno�ci �wiadków.

Jednak nawet w tym wypadku obowi¹zek wykonania polece-
nia mo¿e, ale nie musi powstaæ. ̄ adna si³a nie mo¿e bowiem zmu-
siæ pracownika do wykonywania czynno�ci, za które bêdzie on
ponosi³ odpowiedzialno�æ. Innymi s³owy nawet w przypadku dy-
rektorskiego polecenia wydanego na pi�mie nikt nie ma nie tylko
obowi¹zku przejechania wózkiem wid³owym te�ciowej, ale nawet
jechania prze³adowanym pojazdem. Gdy dojdzie do wypadku za-
wsze bêdzie odpowiada³ kierowca, choæ i prze³o¿onego prokura-
tor mo¿e �cigaæ za nak³anianie do pope³nienia przestêpstwa (w
przypadku szar¿y na te�ciow¹) lub wykroczenia (przy prze³adowa-
niu widlaka). ̄ adnym wyt³umaczeniem nie jest przy tym, ¿e pra-
cownik nie wiedzia³, i¿ narusza prawo. Nieznajomo�æ prawa niko-
go nie zwalnia z odpowiedzialno�ci, czyli jak mawiali staro¿ytni
nieznajomo�æ prawa szkodzi. Czasami nawet bardzo.

Oczywi�cie nikt nie ma te¿ obowi¹zku wykonywania poleceñ
naruszaj¹cego jego prawa. Przyk³adowo pracownica mo¿e odmó-
wiæ pracy w nocy czy te¿ w miejscach wystêpowania silnych pól
magnetycznych twierdz¹c, ¿e jest w ci¹¿y. A wszelka próba ustale-
nie przez zwierzchnika, z kim oznacza dyskryminacjê i szykanowa-
nie, zagro¿one kodeksowymi karami. Podobnie nikt nie musi wy-
pe³niaæ poleceñ w sposób oczywisty nie zwi¹zanych z wykony-
wan¹ prac¹. Zatem bezprawnym jest np. ¿¹danie od membra by
tañczy³ przy linii monta¿owej. Swoj¹ drog¹ wydanie takiego pole-
cenia by³oby niemal ksi¹¿kowym przyk³adem naruszania godno-
�ci pracownika. Dlatego te¿ warto aby prze³o¿eni my�leli przed
wydaniem polecenia, a podw³adni uwa¿ali, czy czasem nie s¹ na-
k³aniani do ³amania prawa.                                       Mr Solidarek

www.solidarnosc-opel.pl

Do koñca maja powinny zapa�æ kon-
kretne decyzje co do przysz³o�ci eu-

ropejskich zak³adów GM i marki Opel �
podkre�lano podczas spotkania Europej-
skiej Rady Pracowniczej (EEF) GM Euro-
pe, które odby³o siê 5 maja we Frankfur-
cie nad Menem. Zaproszeni na nie zosta-
li przedstawiciele Solidarno�ci GMMP
Robert Potempa i Miros³aw Rze�niczek.
Z debaty wynika³o, ¿e na razie ci¹gle nie
jest znana zarówno przysz³o�æ GM Euro-
pe, jak i samego GM. Dlatego te¿ zwi¹z-
kowcy zaapelowali do pracowników by
bardzo ostro¿nie podchodzili do medial-
nych nowinek dotycz¹cych przysz³o�ci
GM, a szczególnie domniemanych zwol-
nieñ w poszczególnych zak³adach.
Zw³aszcza, ¿e te informacje czêsto bywa-
j¹ wzajemnie sprzeczne.

Przyk³ad takiego szumu informacyj-
nego mieli�my w ubieg³ym tygodniu. W
�rodê (6 maja) Frankfurter Allgemeine
Zeitung � a za nim liczne portale interne-
towe, gazety, rozg³o�nie radiowe i telewi-
zyjne � poda³, ¿e Fiat po przejêciu euro-
pejskich zak³adów GM, w ramach strate-
gii zatytu³owanej �Projekt Futbol� planu-
je zamkn¹æ 10 fabryk i zwolniæ 18 tysiêcy
osób. Jednak ju¿ nastêpnego dnia Finan-
cial Times Deutschland informowa³, ¿e
strategia w³oskiego koncernu nosi nazwê
�Projekt Phoenix� i mówi o �dwóch ma-
³ych likwidacjach�. Jednocze�nie Han-
delsblatt powo³uj¹c siê na ten sam �Pro-
jekt Phoenix� pisa³ o zamkniêciu od jed-
nego do trzech zak³adów, a ograniczeniu

Pod sztandarem
Praca w biurze miêdzyzak³adowej Solidarno�ci ostatnio odbywa siê ju¿ pod zwi¹z-

kowym sztandarem. Zosta³ on umieszczony w specjalnej gablocie i mo¿e go
obejrzeæ ka¿dy odwiedzaj¹cy siedzibê Solidarno�ci GMMP. Warto przy tym pamiê-
taæ, ¿e zgodnie ze star¹ rycersk¹ tradycj¹ sztandar nad g³owami mia³ zagrzewaæ do
boju. Wiele zatem wskazuje, ¿e  w naszym zak³adzie szykuje siê twarda walka w
obronie praw i interesów pracowniczych.

Poza zwi¹zkow¹ siedzib¹ sztandar Solidarno�ci GMMP prezentowany bêdzie
dopiero po po�wiêceniu podczas najbli¿szej Pielgrzymki Ludzi Pracy na Jasn¹ Górê,
która odbêdzie siê 20 wrze�nia.                                                                              (zz)

Przysz³o�æ GM � nadal bez konkretów

Majowe wyczekiwanie decyzji

dokoñczenie na str. 2
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Czas ruszyæ w góry...
Coraz mniej czasu pozosta³o mi³o�nikom gór-

skich szlaków by zapisaæ siê na dwudniowy
rajd pieszy ze Skrzycznego na Barani¹ Górê orga-
nizowany przez klub turystki z okazji 10-lecia So-
lidarno�ci GMMP w ostatni majowy weekend.
Zapisy potrwaj¹ do 25 maja lub wyczerpania li-
mitu miejsc noclegowych (45) w schronisku.

Wyjazd w sobotê, 30 maja o godz. 7 z przy-
stanku ko³o G-1. W programie: przejazd autoka-
rem do Szczyrku, wjazd kolejk¹ na Skrzyczne, opie-
ka pilota wycieczek i przewodnika górskiego, map-
ka trasy rajdu, zwiedzanie muzeum turystyki gór-
skiej na Przys³opie oraz nocleg w schronisku wraz
z imprez¹ turystyczn¹ (kie³baska z patyka, piwo,
gitara i �piew). Powrót w niedzielê, 31 maja  po
po³udniu. Koszt udzia³u w rajdzie 80 z³ od osoby
dla zwi¹zkowców ich ma³¿onków i dzieci oraz 105
z³ w przypadku osób niezrzeszonych.

Zg³oszenia i wszelkie dodatkowe informacje u
Rados³awa �Gorbi� Jasiñskiego (T³ocznia), lub
w biurze miêdzyzak³adowej Solidarno�ci (budynek
G-5, parter) u Tadeusza Owczarka. Przy zapisach
wymagana jest, co najmniej po³owa wp³aty.   (kt)

Podczas ostatniej kontroli obszarów dzia³ania
MPC przez Spo³eczn¹ Inspekcjê Pracy dosz³o

do zdarzenia potencjalnie wypadkowego przy wy-
je�dzie z G-70. Na g³owy (niemal dos³ownie) in-
spektorów posypa³y siê puste opakowania, które
spad³y podczas przejazdu przez �szybkozwijkê�,
po czym lotem swobodnym zmierza³y w stronê
posadzki. Przyczyn¹ prawdopodobnie by³ zbyt
wysoki i niestabilny za³adunek.

Nie by³o to jedyne niedopatrzenie wykryte
przez sipowców. W dalszym ci¹gu na linie pro-
dukcyjn¹ trzeba rêcznie przepychaæ wózki wa¿¹ce
wiêcej ni¿ dopuszczalne 450 kg, a na pulpitach
wózków Dolly brak informacji o wezwaniach prze-
kraczaj¹cych dopuszczaln¹ masê. Jednocze�nie
stan techniczny platform budzi znaczne zastrze¿e-
nia. Wykryto m.in. uszkodzone gniazda dyszla, blo-
kady rack�ów niczego nie zabezpieczaj¹ce  na zakrê-
tach oraz zaczepów uniemo¿liwia po³¹czenie z ci¹-
gnikiem z pozycji kierowcy. Trzeba zatem rêcznie

Bez odwrotu przyci¹gaæ platformy do ci¹gników. A nie ka¿dy
ma strongmanowskie zapêdy i posturê Pudziana.

Byæ mo¿e przepychanie kilkusetkilogramo-
wych ³adunków ma byæ swoist¹ rozgrzewk¹. W
hali G-10 nie ma bowiem instalacji grzewczej, a w G-
70 problemem jest utrzymanie sta³ej temperatury.

Powa¿ne konsekwencje mo¿e natomiast
mieæ fatalne oznaczenie dróg ewakuacyjnych. W
hali G-10 mog¹ one s³u¿yæ do testów z orientacji, a
w G-20 pod�wietlone oznaczenie drogi ewakuacyj-
nej prowadzi do wyj�cia zaklejonego czarn¹ foli¹ i
zastawionego sprzêtem transportowym! W przy-
padku zdarzenia wymagaj¹cego szybkiej ewaku-
acji bêdzie tam mo¿na trenowaæ skok przez wózki.
Dyscyplinê wprawdzie nie olimpijsk¹, ale mocno
ekstremaln¹, zw³aszcza w gêstym dymie. Wszyst-
kim, którzy zaczn¹ przekonywaæ, i¿ w razie po¿aru
wózki siê przepchnie warto przypomnieæ, ¿e pod-
czas niedawnej tragedii w Kamieniu Pomorskim
wyj�cie ewakuacyjne zastawia³y rowery.

Prze³o¿eni z MPC maj¹ w ci¹gu 14 dni usun¹æ
niedoci¹gniêcia i potencjalne zagro¿enia wykryte
przez spo³ecznych inspektorów pracy.           (sip)

£owisko specjalne w Rudziñcu (ok. 25 km od
Gliwic) bêdzie w sobotê, 20 czerwca miej-

scem rywalizacji w IV Zawodach Wêdkarskich o
Puchar Przewodnicz¹cego NSZZ Solidarno�æ
GMMP. Zapisy przyjmowane s¹ w zwi¹zkowej
siedzibie (budynek G-5, parter) do pi¹tku, 5 czerw-
ca. Liczba zawodników jest ograniczona ilo�ci¹
(ok. 35) stanowisk wêdkarskich.

Wpisowe wynosi 10 z³ od osoby i zapewnia
ciep³y posi³ek oraz sch³odzone napoje. Dojazd we
w³asnym zakresie. Regulamin zawodów i mapki
dojazdu s¹ dostêpne w siedzibie Solidarno�ci
GMMP. Wszelkie dodatkowe informacje mo¿na
uzyskaæ pod numerem 92-09 lub 504-291-101. (to)

... i na ryby

produkcji w piêciu innych. W sumie trzy niemiec-
kie gazety w ci¹gu dwóch dni wymieni³y nazwy a¿
piêtnastu (!) fabryk zagro¿onych, wed³ug �wiary-
godnych �róde³�, zamkniêciem lub ograniczeniem
produkcji. Na razie nie by³o jednak mowy o Gliwi-
cach. Nasz zak³ad zdaniem analityków nale¿y do
najbardziej konkurencyjnych w GM Europe.

� Je�li zatem przy zmianie w³a�ciciela
przewa¿y zdrowa ekonomia, to przed nasz¹
firm¹ powinny otworzyæ siê bardzo dobre per-
spektywy zwi¹zane z wielko�ci¹ produkcji i
zatrudnienia � mówi Grzegorz Bacia, sekre-
tarz Solidarno�ci GMMP. � Dopiero po usta-
leniu, kto zostanie wiod¹cym inwestorem bê-
dzie mo¿na rozpocz¹æ konkretne rozmowy do-
tycz¹ce p³ac i stabilno�ci zatrudnienia.

Trudno bowiem zak³adaæ sytuacjê, ¿e GM w
wystawionych na sprzeda¿ zak³adach podejmo-
waæ bêdzie jakiekolwiek decyzje mog¹ce nega-
tywnie wp³yn¹æ na ich wycenê.

Zagro¿eniem dla przysz³o�ci naszego zak³a-
du mog¹ natomiast niew¹tpliwie okazaæ siê poli-
tyczne naciski na biznesowe decyzje potencjal-
nych inwestorów. Niestety polski rz¹d � w od-
ró¿nieniu choæby od francuskiego czy niemiec-
kiego � nie tylko nie uczestniczy w biznesowych
negocjacjach, ale nawet nie wspiera i nie broni
przed upadkiem firm, których jest udzia³owcem.

� W rz¹dzie nie ma chyba nikogo, kto zajmo-
wa³by siê przysz³o�ci¹ polskich fabryk GM. A
je�li nikt nie bêdzie o nie walczyæ, to decyzje o
ich przysz³o�ci bêd¹ podejmowane tylko za gra-
nic¹ � twierdzi³ Wojciech Drzewiecki z monito-
ruj¹cego rynek motoryzacyjny Instytutu Samar.

Niewiele warta mo¿e przy tym okazaæ siê mar-
cowa deklaracja ministrów krajów UE, w których
zlokalizowane s¹ zak³ady GM o �spójnej i skoor-

Majowe wyczekiwanie decyzji
dynowanej politycznie� pomocy dla przemys³u
motoryzacyjnego. Do walki o swoje zak³ady sta-
j¹ bowiem samorz¹dy. Ostatnio w Belgii, lokalne
w³adze flamandzkie zapowiedzia³y, ¿e odkupi¹
fabrykê w Antwerpii, aby zapewniæ 200 mln euro
na utrzymanie jej dzia³alno�ci.                (red)

dokoñczenie ze str. 1

Og³oszonym na pocz¹tku maja planom przejê-
cia europejskich zak³adów GM przez Fiata

przeciwne s¹ zarówno niemieckie, jak i w³oskie
zwi¹zki zawodowe. Jedni i drudzy obawiaj¹ siê, ¿e
doprowadzi to do zamykania fabryk i likwidacji
miejsc pracy. Armin Schild, regionalny lider IG
Metall w wywiadach dla w³oskiego dziennika La
Stampa i niemieckiej telewizji ZDF stwierdzi³ wprost,
¿e pracownicy zrobi¹ wszystko, aby do transakcji
nie dosz³o. Niew¹tpliwie bêd¹ mogli liczyæ na wspar-
cie europejskich ministrów finansów, gdy¿ Sergio
Marchionne, prezes Fiat Group, zapowiada stara-
nia o 5-7 mld euro rz¹dowych porêczeñ kredyto-
wych, niezbêdnych dla sfinansowania przejêcia
Opla. Dla porównania GM dla ratowania europej-
skich zak³adów chcia³ jedynie 3,3 mld euro.

Nale¿y przy tym pamiêtaæ, ¿e Fiat nie jest je-
dynym powa¿nym inwestorem ubiegaj¹cym siê
o przejêcie europejskich interesów GM. Konku-
rencyjn¹ ofertê z³o¿y³o konsorcjum, w sk³ad któ-
rego wchodz¹ kanadyjski producent czê�ci sa-
mochodowych Magna International (za³o¿ony
przez Franka Stronacha, Austriaka, który w 1954
r. wyemigrowa³ do Kanady) oraz rosyjski GAZ,
kontrolowany przez multimilionera Olega Deri-
paskê i Sbierbank, najwiêkszy bank detaliczny w
Rosji. Agencja Bloomberg poda³a, ¿e 4 maja ro-
syjsko-kanadyjskie konsorcjum przyst¹pi³o do
szczegó³owej analizy (tzw. due diligence) kon-
dycji finansowej i rynkowej Opla.                    (r)

Widmo (nie tylko) Fiata


